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Targy: a févarosi kozosségi kdzlekedés hosszu tavu finanszirozasa

Tisztelt Miniszterelndk Ur!

Engedje meg, hogy Budapest fenntarthaté miikédése és jovébeni fejlédése érdekében az alabbi
problémakér hosszi tavd rendezésében kérjtk a szives egyittmikodését. A 2010. évi
kormanyvaltast, valamint a Févarosban elért valasztasi gybzelmet kdvetden haladéktalanui
nekilattunk és jelentSs Iépéseket tettiink a fovarosi kézdsségi kdzlekedés korabbi két évtizedben
lepusztitott rendszerének és miikodési kereteinek konszolidacidja érdekében.

A Févarosi Onkormanyzat a kézosségi kozlekedési rendszer hatékonysaganak névelése,
valamint a megrendeldi és tulajdonosi jogkérdk felelés gyakorldsa érdekében kialakitotta az
integralt kézlekedésszervezési modellt, létrehozta a Budapesti Kézlekedési Kézpontot, valés
gazdasagi tartalommal és funkcionalitdissal megalkotta az eurdpai unidés és a hazai jog altal
megkovetelt mindazon jogi aktust, amelyek az intézményrendszer atlathaté és kontrollalt
mikddéséhez szilkségesek. oy

A Févaros sajat erébdl évrol-évre csdkkentette a BKV Zrt. korabbi évtizedekben felhalmozddott
adossagallomanyat, amely a Kormény dontése nyoman 2015. évben teljes mértékben (53 Mrd Ft)
atvallalasra kerdilt, ennek éves pénzlgyi kamat-kihatasa a finanszirozasban kb. 1,8 Mrd Ft/év. A
kbzbsségi kézlekedési intézményrendszer feletti megrendeldi és tulajdonosi kontroll erdsitésével,
a kozosségi kbzlekedés bevételeinek novelésével (4 év alatt tébb mint 10 Mrd tébbletbevétel),
valamint a Févérosi Onkormanyzat pénzigyi szerepvallaldsanak jelentds névelésével, illetve a
Kormany eseti tdmogatésaival sikeriilt cstkkenteni a kozosségi kozlekedés finanszirozasi
hianyat.

Mint az On eldtt is ismert, a févarosi helyi koziekedési rendszer mkédtetése a Févarosi
Onkormanyzat szdmara — azon tul, hogy ez elemi érdeke — torvényen alapulé kotelezettség is. A
fovarosi kozésségi kdzlekedés finanszirozasat egy tobb évtizede fennallé strukturalis hiany
jellemzi, aminek feladatfinanszirozas alapu, kiszamithaté és hossz( tav( finanszirozési hatterét
az elmuit 25 évben nem sikerlilt megnyugtatéan kialakitani.

A Févarosi Onkormanyzat a személyszallitasi kézszolgaltatasok kételezéen ellatandd halmazan
feldl szamos olyan &nként véllalt feladatot is elldt, amely tdinyllik a Févaros terliletén és
finanszirozasi képességein (agglomeracibs kdzlekedés). A fovarosi kézlekedési rendszer emellett
is szamos olyan tdrténelmi alapon kialakult adottsaggal rendelkezik (pl. utazasi kedvezmények és
a kedvezményes bérletek dijszintjének kérdéskare), amelyek nem jogszabélyon alapulé dnkéntes
fenntartasa egyiittesen évente kb. 30 Mrd Ft-os finanszirozasi tdbbletterhet jelent.



A févarosi keriletek 2013 ota jelentds mértékben bekapcsoléddnak a févarosi kdzbsségi
kézlekedés finanszirozasaba, emellett a Févarosi Onkormanyzat az elmdit évekhez hasonldan a
pénzigyi teljesitSképessége hatdraig névelte a pénzigyi hozzajarulasat.

Ezen erbfeszitések ellenére a févarosi helyi kdzlekedési rendszer hosszutivon fenntarthaté
finanszirozasaval kapcsolatos problémak nem oldédtak meg, és a Fdvaros mobilitasat
biztositd, €s az egész orszdg szaméara kiemelten fontos kozlekedési rendszer megfelelé
finanszirozasa helyett évrél-évre alkalmi jelleggel kétendé alkuk keretében kerill kialakitasra.

A kozdsségi kozlekedésben végrehajtott — nagyrészt eurépai uniés forrasbél finanszirozott,
fenntartasi  kételezettséggel érintett — fejlosztések jelentds mértékben javitottak és
folyamatosan emelik a kézlekedési rendszer versenyképességét, a szolgaltatasi szinvonalat,
valamint e kozszolgaltatasok megitélését, azonban e fejlesztések szamos esetben a
rendszerszint(i mikodtetési koltségek névekedését vontdk maguk utéan. A szolgaltatas
szinvonaldnak javulasabdl szarmazé elényék — kiilénésen az utazasi idék és a kdrnyezetterhelés
csokkenese — nem a kozlekedési alrendszer bevételei kézott, és nem is a Févaros
kbltségvetésében jelennek meg. ésszességében azonban Magyarorszag versenyképességét,
turisztika vonzerejét erdsitik, ami kézds érdekink.

A tartés finanszirozas kérdéskoréhez a fejlesztések finanszirozasa is hozzatartozik. A
rendelkezésre all6 févarosi fejlesztési forrasok mértéke barmilyen, az eszkdzpark fenntartasat és
megujitasat lehetévé tevd beruhazashoz kilsé forras (EU-s és hazai koltségvetési tAmogatasok,
hitelek, egyéb tbkebevonas) bevonasat teszi szilkségessé. Ezzel a tennyel a tovabbi évek
vonatkozasaban is alapvetésként szdmolunk, kiildnés tekintettel a 1199/2015. (ill. 31.) Korm.
hatarozatban régzitett fejlesztési projektek vonatkozasaban.

A foly6 miikédés finanszirozasa vonatkozasiban sarokpontként tekintiink a kéltségvetésben
megjeiend allami normativ tamogatdsra. A Kormany a 2015. évben nyujtott 24 Mrd Ft
tamogatasat a 1436/2015. (VI. 30.) Korm. hatérozat alapjan a 2016. évben 18 Mrd Ft-ra, 2017.
évben 15 Mrd Ft-ra, majd 2018-ban 12 Mrd Ft-ra kivanja csékkenteni. A forraskieséssel elalls
finanszirozasi helyzetet is tartésan kezelniink kell.

A fovarosi kozosségi kbzlekedés 2015. évi varhaté raforditisa 165,2 Mrd Ft (ez az EU-s
tamogatasbdl finanszirozott fejlesztések értékcsdkkenését nem tartaimazza). A raforditasok
jovbbeni palyajat elsé sorban a kozésségi kézlekedés intézményrendszerét és mikodési
koltségét csdkkents ésszeriisitések, valamint a szolgaltatisi szintet érints fejlesztésekkel,
a menetdij bevételhez kapcsolédé magasabb értékesitési, ellendrzési és potdijbehaijtasi
kéltségek, valamint az EBRD hitelb8l megvalosuld elektronikus jegyrendszer bevezetésével
osszefliggb koltségtibbletek egyenlege befolyasolja.

A kézésségi kozlekedés 2015. évi bevétele (menetdijak, szocidlpolitikai menetdij tAmogatés,
egyéb bevételek) varhatéan 79,7 Mrd Ft-on realizalédik. A jovére nézve a bevételek fokozatos
évi 1,5-2 Mrd Ft-os novekedésére szamitunk, aminek eléfeltétele az elektronikus jegyrendszer
bevezetése, valamint az ellendrzési és pétdijoehaijtasi rendszer magas szinten tartasa.

A kozdsségi kﬁzle__kedés muikodesi hianyéra forditott févarosi forras 2015. évben 46,4 Mrd Ft
ami a Févarosi Onkormanyzat forrasai mellett magaban foglalja a févarosi keriiletek 84
Mrd Ft-os hozzajarulasat is.

A fovarosi kézdsségi kdzlekedéshez nyuijtott kormanyzati forras 2015-ben 24 Mrd Ft, amely 9
Mrd Ft-tal alacsonyabb, mint a 2014, évben nyujtott tamogatas. Ezt a tamogatasi szintet a
Kormany az elkdvetkezendd harom évben 6, majd 3-3 Mrd Ft-tal cskkenteni kivanja.



A fovarosi koziekedési rendszer miikddési hianya 2015-ben 15 Mrd Ft, ami — az allami
finanszirozas csbkkenésével, valamint a fejlesztésekbdl adodé mikodési kéltség tobbletek miatt
— tovabbi beavatkozas nélkiil az elkévetkezé években névekeds palyara keriil, 2018-ra az
éves miikédési hiany — megfelelé intézkedések hidnyaban — a szamitasok szerint
meghaladja a 30 Mrd Ft-ot.

Természetesen tisztdban vagyunk vele, hogy a Kormany részére is rendkiviili kihivast jelent a
kormanyzati célok megvalsitasa a Magyarorszag szamara el&irt makrogazdasdagi mutatészamok
egyidejl teljesitésével, ezért a févarosi kbztsségi kdzlekedés hosszi tavi finanszirozasaval
kapcsolatos probléma kezelését a Fovaros nemcsak a Kormanytél varja el, hanem ebben
tevékenyen részt villal.

A fent kifejtett szempontokra és kériilményekre tekintettel megvizsgaltuk azokat az intézkedési
lehetéségeket, ameiyekkel a Févarosi Onkormanyzat sajat hataskérben csokkenteni tudja a
rendszer szintl finanszirozasi igényeket, illetve azon terlleteket, amelyeken a Fovaros és a
Kormany egylttmikddésében érhetd el elérelépés a hosszdtavon fenntarthaté finanszirozas
érdekeben. A vizsgalatunk eredményeit az aldbbiakban mutatjuk be:

Az aqglomeracids kézlekedés

A szemelyszallitdsi szolgaltatidsokrol sz6lé6 térvény alapjan a Févarosi Onkormanyzat
kdtelez6en ellatandé feladata a helyi személyszallitasi szolgaltatasok ellatasara
korlatozédik.

A fovarosi finanszirozdsbél a BKK megrendelésében megvalésulé agglomeracios
személyszallitasi kézszolgdltatéasok — dnként vallalt feladatként — tulnyalnak 2 kételezSen
ellatando helyi kozfeladatokon.

A helyi szemelyszéliitasi szolgéltatdsok ellatasa kételezd feladat, mig az elévarosban nyujtott
szolgaltatasok énkéntes feladatok. Az &nkéntes feladatok ellatasa nem veszélyeztetheti a
kételezden ellatandé feladatokat.

Emellett ki kell emelni azt a tényt is, hogy az elévérosi személyszaliitasi szolgaltatasok ellatasa
jogszabaly alapjan d&llami feladatkérbe tartozik. 2013. majus 1-jével Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium a Févarosi Onkormanyzattal kétstt kétoldald megallapodas alapjan 2022. jinius 30-
ig atadta a Budapest kézigazgatasi hataran kivil fekvé 26 telepiilést, 6sszesen tovabbi 350
ezer lakost érintd agglomeracids szolgaltatdsok megrendelSi feladatait, azonban kormanyzati
oldalrdl e feladat ellatasahoz forras nem keriilt biztositasra. Osszehasonlitasként jelezziik, hogy a
MAV Start Zrt. évi 38 Mrd Ft kéltsegtéritésben részesil a kézponti kéltségvetésbél az elévarosi
vasuti személyszallitasi kdzszolgaltatasok miikodtetésére.

A Fovarosi Onkormanyzat koordindlasaval térténé feladatellatas magas szolgaltatasi szintet nyuijt,
és szamos kdzlekedésszakmai és gazdasagi szinergia jelentkezik, azonban a Fé&varos
kozigazgatasi hataran kiviil végzett szolgaltatasok tobbletksltsége 15,9 Mrd Ft, ameliyel
szemben kb. 4,2 Mrd Ft menetdij bevétel keletkezik. E bevételek részét képezi az
agglomeraciés teleplilések 6nkéntes hozzajarulasa, de ennek mértéke mindéssze 635 M Ft.

Megvizsgaltuk e koltségek agglomeracios telepiilésekre, vagy agglomeraciés utasokra
torténé haritasanak lehetSségét. Ez a telepiilések altal fizetett hozzajarulasok t6bb mint 20-
szorosara emelését, vagy az agglomeracids jegyek és bérletek arénak 4,5-5-szoros emelését,
vagy altalaban a jegyek és bérletek ardnak nem budapesti lakosok szamara toérténé 3-szoros
emelesét, illetve ezek valamilyen kombinaciéjat jelentené. Megitélésiink szerint ez nem jelenthet
redlis alternativat.
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Az agglomeracids szolgaltatasok lehetséges finanszirozési megoldasairél 2015, szeptember 17-
én egyeztetést tartottunk az agglomericids telepiilésekkel, amelyek jelezték, hogy
nincsenek abban a helyzetben, hogy az agglomericiés szolgéltatasok fenntarthaté
finanszirozdsdhoz hianyzé tovabbi forrasokat biztositsak.

A keérdés megfelelé kezelésére — allami feladatrol 1évén sz6 — az lehet a megoldas, hogy
a kdzponti kdltségvetés kiegészits forrast nyuijt az sliami feladatra, vagy

az NFM-Févarosi Onkormanyzat megallapodas  kézos megegyezéssel  térténd
megsziintetesével és a szolgaltatasi jogviszonyok médositasaval a Kormany visszaveszi az
ellatasi feladatot, annak miikédtetési és finanszirozasi feleldsségével egyiitt.

Az utazasi kedvezmények finanszirozésa

A Kormany rendeletben szabdlyozza a kézforgalml személyszallitasi utazasi kedvezmények
biztositasat a személyszallitasi kézszolgaltatasokban a nyugdijasok, tanuiok, 65 éven feliliek (ide
értve a 65 éven fellili EU-s allampolgérokat is), stb. részére, valamint a kedvezményes bérletek
utan tételesen, valamint a dijmentes utazasok utan lakossdgszam alapon igénybe vehetd
szociélpolitikai menetd(j tAmogatas mértékét.

A Kormany altal a kedvezményes bérleteknél — a teljesari bérlet arihoz képest —
jelentkez6 bevételkiesés ellentételezésére fizetett szocilpolitikai menetdij timogatas Osszege
jelentésen alacsonyabb, mint a teliesari és kedvezményes arG bérletek killdnbsége, a
kiildnbbzet brutté kb. 10,6 Mrd Ft, melyet ma a Févaros fedez.

Megvizsgaltuk a hidny kezelésének lehetoségeit. Ennek egyik elvi valtozata a
kedvezményes bérletek 71, illetve 79%-0os emelése (havi tanuldbérlet 3450 Ft-rél, a havi
nyugdijas bérlet 3300 Ft-rél 5920 Ft-ra emelkedne), a masik lehetséges megoldas a bérletek utan
nydjtott allami szocidlpolitikai menetdij tamogatéds oOsszegének kézel 69 %-kal (3580
Ft/bérlet’/héréd! 6050 Fi/bériet/héra) térténd emelése.

A févarosi kdzlekedési rendszerben - a rendelkezésre allé utasforgaimi adatok alapjan — a
teljesen dijmentes utazasok aranya kb. 12 %.

A dijmentes kedvezmények utan az Allamtol kapott kb. 7,7 Mrd Ft szociglis menetdij-tamogatas
kb. 9,3 Mrd Ft-tal kevesebb, mint azt az utasforgaimi adatok alapjan indokolt lenne. A
dijmentes utazasok utan keletkezG bevételkiesések finanszirozdsanak egyik lehetGsége a
fovarosi helyi kézlekedésben igénybe vehetd szocidlpolitikai menetdij timogatas mértékének
emelése. Telijes kompenzalast feltételezve ez az allami normativa jelenlegi 368 Fi/féréi
megkdzelitéleg 700-800 Ft/fo-re térténd emelését indokolna.

A dijmentes utazésra jogosultak harom legnagyobb csoportja a Févarosban (1) a 6 éven aluliak
kb. 100 ezer fével, (2) a 65 éven feliiliek kb. 324 ezer fével, valamint (3) a fogyatékos személyek
kb. 120 ezer fével. A Kormany hataskérébe tartozé Kedvezményrendelet megfelelé
modositasaval elvileg megteremthetdé egy havi egyszeri regisztraciés dij bevezetésének
jogszabalyi alapja. Havi 1000-2000 Ft koz6tti regisztraciés dij mellett 2,7-5,4 Mrd Ft/év a
vart bevétel a 6 éven aluli gyerekek és a silyosan fogyatékos személyek mentesitése
esetén. Ez a bevétel 4,6-9,1 Mrd Ft-ra n6ne, ha ezeket a csoportokat is kételeznénk a

regisztraciora.

Célszertnek tartjuk mindezen felill kézésen megvizsgalni a kedvezményekre jogosultsagi
rendszer rautaltsag alapa atalakitasanak lehetéségét is.



Az intézményrendszer talakitasa, fenntartasi kéltségek csdkkentése

A BKK 2015. | félévében jelentés eredményeket ért el sajat miikodési kereteinek
racionalizalasaval, jelent6sen cstkkentette a létszamét is. A 2015. évi Uzleti tervben szerepl6
adatokhoz képest mér |. félév végére 240 fével, és ezt kdvetden a kézeljvoben tovabbi 130 6

leépitése tervezett.

A BKK 2015. évi szigori kéltséggazdalkodasanak és a bevételbeszedés hatékonysagat névels
intezkedéseknek kdszbnhetden a kozlekedésszervezsi forrasigény 1,9 Mrd Ft-tal, a kézitkezeldi
es kdzszolgaitatasi feladatok forrasigénye brutté tovabbi 569 M Ft-tal alacsonyabb a tervezetnél.

E folyamatok tovabbvitele, a BKK integralt kézlekedésszervezd jellegli miksdésének
tovabberdsitése feltett szandékunk, melynek révén jelentés rendszerszintli megtakaritasok
érhetbek el a fovarosi kdzlekedési intézményrendszer keretein bel(il.

A BKV Zrt. teljesitménye 2012 és 2015 kdzitt Gsszességében csak mintegy 3%-al csokkent,
miutan az Gj autdbusz-lizemeltetési modell bevezetésébdl fakadé teljesitménycssokkenés jelentés
részben ellensulyozta az M4 metré elindulasa.

A BKV Zrt. szervezeti korszeriisitése, illetve finanszirozasanak (indokolt koitségek, ésszerii
nyereség) felllvizsgalatat megkezdjik; ez mindenképp javitani fogja a tarsasag hatékony
mik&dését, gazdalkodasat.

Az elmult harom évben a BKV Zrt. (izemi kéltségei (értékcstkkenés nélkiil) redlértéken kozel 4%-
al csbkkentek, mikdzben a szolgéltatas szinvonala (M4, alacsonypadlés buszok, drasztikusan
csbkkend menet-kimaradasi mutatok) jelentésen javult. A BKV Zrt. tébb Iépcsében végrehajtott
kéltségcsdkkentd  |épéseinek eredményeképpen ebben az id6szakban  tizmilliardos
nagysagrendet eléré megtakaritas jétt létre, melyet ,elfed” az inflacié és a szolgaltatasi szinvonal
emelésének tobbletkoltsége.

A BKV Zrt. atlaglétszama a vizsgalt idészakban szintén jelentés mértékben, t6bb mint 600 fével
csOkkent, valamint a tarsasag mukodési hatékonysaganak névekedésével az elkdvetkezendd
id8szakban tovabbi létszamcsdkkentés hajthaté végre. Ez az item szintén meghaladja a
teljesitmény-csékkenés litemét.

A kozbsségi kdzlekedési_halézat és menetrend ésszeriisitése, a szolgaitatasi szint
csokkentése

Jelentés utasérdek sérelemmel nem jard, szakmai elvek mentén torténé feliilvizsgalattal
(M4 metrévonal felszini parhuzamosségok megszlintetése, helyi-helykdzi parhuzamossagok
megsz(intetése, haldzati szintl hatékonysag névelése a kapacitasok atcsoportositasaval) 0,95-
1,3 Mrd Ft megtakaritds érhet6 el, amely érdemi bevételkiesést nem okoz, viszont
koéltségcsokkentd hatasa is mérsékeit.

Az allandd koitségeket (azaz a cslcsidei kapacitast) is érintd valtoztatasok jeilemzéen joval
nagyobb utasérdek sérelemmel jarnak, a poiitikai &és tarsadalmi kockazataik mellett mar
jelent6s utasvesztést, és ezzel bevétel-visszaesést is okoznak. Hat valtozatban kidolgozott
menetrendi sziikitést tartalmaz6 csomaggal elérheté koltségmegtakaritss — a sz(ikités mértékétél
figgben — 0,6-9,6 Mrd Ftiév. A valtozatok csucsidében 0-5%, cstcsidén kivil 10-20%
csOkkentest tartalmaznak, ezeken belll a jelentésebb csokkentést tartalmazé valtozatok
bevezetése mar alapos, politikai szempontokat is figyelembe vevé megfontolast igényel.

A jelenleg kézszolgaltatasként miikddietett és finanszirozott, azonban utasforgalmi jellegét
tekintve elsdsorban szabadid6s és turisztikai céli dunai menetrend szerinti hajékézliekedés
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atalakitasa (a menetrend és a tarifak turisztikdra térténd optimalizalasa) kb. 400 M Ft/év
megtakaritast jelenthet. Kockazat viszont a kikéték feldjitdsara a BKV Zrt. Altal felvett 440 M Ft-os
EU-s tamogatasi 6sszegnek vagy egy részének esetleges visszafizetési kotelezettsége.

A bevételek nvelési lehetGsége

A bevetelek novelése tekintetében lehetséges megoldas a személyszallitasi dijak emelése, ami
azonban a Kormany lakossagi terhekre vonatkozé kommunikacidja (rezsicsokkentés) mellett
jelentds politikai kockazattal jar, mindazonaltal egy mérsékelt 2-5,5 % kozotti dijemelés 0,9-2,3
Mrd Ft k6zotti bevételndvekedést jelenthet. Meg kivanjuk jegyezni, hogy tarifaesmeléssel a
bevételeket — a keresleti rugalmassagi &sszefiiggések miatt — 30 % feletti dijemeléssel sem
lehetne 11-12 Mrd Ft-nal jobban névelni.

Mind a bevétel beszedés hatékonysagdnak ndvelésére, mind a kozeliovében az Eurdpai
Ujjaépitési és Fejlesztési Banktdl (EBRD) szé&rmaz6 forrasbol megvalbsitasra kertilé elektronikus
jegyrendszer elbkészitése érdekében tovabb kivanjuk folytatni az elsd ajtés felszallis
kiterjesztését (0,2-1,0 Mrd Ft arbevétel-névekedés fokozatosan).

A varosnézé turistabuszok (hopp-on hopp-off szolgaltatasok) piacszabalyozasanak
feliilvizsgalata — a rendezett mikddési kériimények kialakitasa mellett — bevételi tébbletet is

jelenthet a Févaros szamara.

E modositasokon felilli, a févarosi koézlekedési rendszer finanszirozasaban
nagysagrendileg érzékelhet6é pénziigyi hatdssal jaré tovabbi menetrendi, halézati és
tarifalis valtozasok — a kidolgozott hatasszamitasok szerint — csak vallalhatatlanul magas
kozlekedésszakmai, ellatasi és politikai kockazat mellett lennének megvalésithatéak.

A févarosi kdtottpalyas infrastruktara finanszirozasa

A fovarosi kizlekedési rendszer miikodtetetésének koitségébdl évente 19-22 Mrd Ft forditédik a
kotottpalyas kozlekedés infrastrukturdjanak mikédtetésére (palyahaldzat, alagutak, biztosité
berendezesek miikddtetése, a tdmogatésok halasztott bevételként elszamolt idéaranyos részével
csokkentve). Figyelemmel a  kététtpalyds  kdzlekedés  kérnyezetvédelmi és
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kiemelt szerepére, valamint arra, hogy az EU-s
fejlesztési forrasok jelentSs része e hal6zatok tovabbfejlesztésére iranyul, a kotottpalyas
infrastruktira mikddtetésének kdltsége perspektivikusan folyamatosan névekedni fog. E
problémakér nem csak a Févdrosra, hanem a vidéki kotsttpalyas hdlozattal rendelkezd

nagyvarosokra is jellemzé.

A folyamatban lévé fejlesztések pénziigyi fenntarthatéséga érdekében javasoljuk, hogy a
Korméany e célra az orszagos (nagyvasiti) rendszer timogatasi rendszeréhez hasonléan a
helyi kotottpalyas infrastruktara esetén is nyujtson kiilén tamogatast. Az erre vonatkozé
koncepciéval kapcsolatban a Févaros és az NFM kbzdtt szakmai konszenzus alakult ki, az
erre iranyuld intézkedést a 2015. évi 24 Mrd Ft korményzati finanszirozast tartalmazo
tamogatasi szerzGdés tervezete tartalmazza, amelyet a Févarosi Koézgyiilés mar
jovahagyott, de a szaktarca részérdl torténé alairdsa immdar tébb hénapos késedelmet

szenved.

A dugédij bevezetése

Az M4 metrévonal uniés tamogatisi szerzédésében - a korabbi varosvezetés altal
mindenféle megalapozé tanulmany nélkiil véllalt — tamogathatésagi feltételként Keriilt
rogzitésre a févarosi behajtasi dij bevezetése, ezen tul azonban a tAmogatasi szerzédés tovabbi



elGirast a dij mértékével, az érintett terlilet nagysagaval, valamint a dijrendszerrel kapcsolatban
nem tartalmaz.

Amellett, hogy a dugédij a hazai gyakorlatban egy még nem, vagy csak korlatozott mértékben
létezé dijbeszedési technika, jelen pillanatban a bevezetéséhez szikséges torvényi
felhatalmazas is hianyzik.

A dugddij — a kozlekedési bevételek mértékének novelése mellett — kivaléan alkalmas
forgalomcsillapitasra, a forgalom id6beli és térbeli befolyasolasara, kornyezetvédelmi
szempontok érvényesitésére, a kbzdsségi kdzlekedés versenyképességének novelésére,
valamint olyan kézlekedéspolitikai beavatkozasi eszkézként is alkalmazhaté, amely biztositia az
agglomeracids telepiliésekr6l a Fvarosba egyénileg ingdzék hozzajarulasat a Févaros
kézlekedési kéltségeihez. A rendszer bevezetése azonban jelentds politikai és szakmai
kockazatokat von maga utan.

A dugddij bevezetésével kapcsolatban terilleti és miikdédési alapon tébb alternativa keriit
vizsgalatra, amely eredmények alapjan az alabbi lehetéségek keriltek elétérbe.

A dugddijjal kapcsolatban egyrészt egy, a Budapest teljes kozigazgatasi teriiletén
alkalmazandé6 ,,Budapest matrica” bevezetését vizsgaltuk meg. A ,Budapest matrica” éves ara
5000 Ft-os, a havi matrica 450-500 Ft-os 4ron keriilne meghatarozasa. A matricabél 700-800
M Ft bevétel keletkezne abban az esetben, amennyiben a budapesti lakosok nem kételesek
matricat vasarolni.

Amennyiben a matricavasérlasi kdtelezettség a budapesti lakosokra is kiterjed, a dijbevétel
elérheti a 2,3 Mrd Ft-ot, amit beruhazasi és lizemeltetési kéltségek csdkkentenek. Ugyanakkor
viszont a Févaroson belll kizarélag a legfontosabb Utvonalak dijkételessé tétele nem jarhato,
azaz ha van ,Budapest matrica”, gy annak a telies kézigazgatasi teriletre ki kell terjednie. A
behajtasi dijjal kapcsolatban megvizsgéltuk egy kombinalt rendszer bevezetésének
lehetbségét is.

A rendszer lényege, hogy Budapest teljes teriletére kiterjedd matrica alapt fizetési rendszer
mellett egy masik, a szlikebb belvarosra kiterjedé zénalapon miikédé terilet is kialakitasra
kertihet, ami évi tébb milliard Ft bevételt jelenthet a dijszintektél, a kedvezményezetti kortél és az
egyéb feltételektd! flggben.

A végsd dontés tovabbi szakmai és politikai egyeztetést igényel.
A Févaros és a févarosi keriiletek tébblet eréfeszitései a finansziroziasban

A Fdvarosi Onkormanyzat az elmilt évekhez hasonléan a pénziigyi teljesitoképessége
hataraig ndvelte a pénziigyi hozzéjarulasat, és a jovében is igy kivan tenni. A févarosi
keriiletek 2013 6ta évente a helyi ipar{izési add 4 %-aval, évi kb. 8 Mrd Ft-tal jarulnak hozza
a dedikaltan nem a kerilleti 6nkormanyzatok feladatdul megszabott févarosi kdzdsseégi
kézlekedés finanszirozasahoz. Ez az 6sszeg — ha ez a stabil finanszirozashoz elengedhetetienl
szilkséges — a kovetkezs 2 év alatt évente tovabbi évi 1 %-kal, ilietve a harmadik évben egy,
a kotelezéen ellatandd keriileti feladatokra vonatkozé hatasvizsgalatot kévetSen tovabbi
1 %-kal ndvekedhet. A kerlletek tébblet szerepvallalasahoz igazodva a Févaros is mindent
megtesz annak érdekében, hogy a kozosségi kbziekedés tartdés finanszirozasdra a mar
allokaltakon kivil tovabbi forrasokat biztositson.

Tisztelt Miniszterelnék Ur!

A fent bemutatott vizsgélatokat részletesebb szakmai dbntés-eldkészité anyagok is
alatimasztjadk. Tekintettel a fent bemutatott lehetséges beavatkozasi teriiletekre és azok
koltségvetési és tarsadalmi hatéséra, kérem tisztelt Miniszterelnék Urat, hogy — egyetértése
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esetén —a budapesti kbzdsségi kdzlekedési rendszer hosszi tavia fenntarthaté finanszirozaséra
vonatkozdan az alébbi terileten kezdédjon strukturlt egyeztetés az érintett felek, intézmények

kozott:

A Févaros kdzigazgatasi hatiran tilnyalé agglomeraciés szolgéltatasokhoz fenntarthaté
pénziigyi egyensulya érdekében sziikséges intézkedések (korményzati finanszirozas, vagy
az agglomeracios szolgaltatasok Kormany altal térténé atvétele és finanszirozasa).

Az utazdsi kedvezmények biztositisa miatt keletkezé bevételkiesések szocialpolitikai
menetdij tamogatason keresztiil térténé, teljeskori ellentételezése.

A helyi kétdttpalyas infrastruktira mikddtetésének finanszirozasahoz — az orszagos vasuti
halézat miikddtetéséhez nyujtott tamogatashoz hasonlé — kiilén kézponti koltségvetési
eléiranyzatbol nyujtandé tdmogatds és az ehhez kapcsolédé szerzGdésrendszer

kialakitasa.

A személyszallitasi kézszolgaltatisok szolgiltatasi szintjének emelését célzo
Jarmifejlesztések  finanszirozdsdhoz tobblet tamogatasi rendszer kialakitisa
(kornyezetvédelem, akadalymentesség, fenntarthatésag stb.).

A dugddij bevezetésére vonatkozé kormanyzati és torvényi felhatalmazas, kormanyzati
allaspont kialakitasa.

Reményeink szerint a Févarosi Onkorményzat Aital sajat hataskorben végrehajthaté
valtozasok, a fovarosi keriiletek és a Févarosi Onkormanyzat fokozottabb pénziigyi
hozzajarulasa, valamint a fent bemutatott elvi lehetGségekbél a Korméannyal valé
konszenzusalapjan kialakitott intézkedési terv révén elérhetd elérelépések mind rovid,
mind k&zéptavon biztositani fogjak a févarosi helyi kézlekedés kormanyzati
finanszirozdsdnak 4atlathatobba tételére és fokozatos csokkentésére vonatkozé

kormanyzati célok megvalésitasat.
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